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Lichtsignale ohne feste Phasen: Nach Erfolg in
Luzern setzen andere Stadte und Kantone auf das
Modell (Abo)
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Ampeln werden immer haufiger intelligent gesteuert. Bild: Luca Dugaro / Unsplash

Lichtsignale sind mehr als nur rote und griine Lichter, sondern Rechner mit komplexen Steuerverfahren. Im
Zentrum steht immer die Frage: Auf welche Art und Weise miissen Auto- und Velofahrer und der
oOffentliche Verkehr am wenigsten lang warten? Luzern und Ziirich setzen auf eine neue Steuerung, Basel
auf Kiinstliche Intelligenz.

von Stefan Ehrbar
30. November 2021

Lichtsignale sollen nicht einfach nach einer festgelegten Anzahl von Sekunden von griin auf rot
wechseln. Stattdessen sollen sie es ermdglichen, dass sich Fahrzeuge des 6ffentlichen Verkehr anmelden
und so rasch wie moglich durchfahren konnen, dass Fussganger und Velofahrer moglichst rasch queren
kdnnen - und dass auch noch die Wartezeit fir Autofahrer minimiert wird.

Nun tufteln mehrere Kantone und Stadte an neuen Losungen - etwa die Stadt Luzern. Sie hat letztes

1von3 30.11.2021, 10:13



Lichtsignale ohne feste Phasen: Nach Erfolg in Luzern setzen andere Stéd... https://mobimag.ch/lichtsignale/

Jahr eine neuartige Methode zur Steuerung von Lichtsignalanlagen getestet. Die sogenannte «Selbst-
Steuerung» erfasst wie andere Verfahren auch den Verkehr mit Detektoren. Die Grunzeiten werden so
vergeben, dass der Verkehr mit moglichst wenig Wartezeiten und Stopps fliessen kann. Vordefinierte
Umlaufzeiten gibt es nicht mehr. Stattdessen berechnet die Anlage sekundlich neu, welcher
Verkehrsstrom wann und wie lange Grun erhalten soll. Gleichzeitig sorgen hinterlegte Regeln dafir, dass
maximale Wartezeiten nicht Uberschritten werden oder dass Griinzeiten fur nahende Busse verlangert

werden.

Das Institut fur Verkehrsplanung und Transportsysteme (IVT) der ETH Zirich hat den Versuch
wissenschaftlich begleitet. Dabei zeigte sich:

= Die durchschnittliche Wartezeit fur den Fussverkehr konnte am Testort Tribschen-/Kellerstrasse in
Luzern um 29 Prozent von 31 auf 22 Sekunden verringert werden, die Haufigkeit von langen

Wartezeiten uber 60 Sekunden verringerte sich um 86 Prozent.

= Die durchschnittliche Wartezeit fiir den OV konnte am selben Knoten von 4 auf 3 Sekunden
verkurzt werden, an einem weiteren Testort am Knoten Tribschen-/Werkhofstrasse gar von 12 auf 6

Sekunden.

= Beim Knoten Tribschen-/Werkhofstrasse konnte die Wartezeit fir den Autoverkehr von
durchschnittlich 35 auf 29 Sekunden gesenkt werden (-18%), am Knoten Tribschen-/Werkstrasse
von 37 auf 23 Sekunden (-38%). Weil der Veloverkehr dort auf einem seitlichen Radstreifen gefuhrt
wird, zahlt er in diese Kategorie.

Die Steuerung habe sich bewahrt und sei «ein grosser Erfolg», heisst es in einer Wirkungsanalyse. Sie
werde an den Knoten beibehalten und Lose die alte ab. Auch die Stadt Luzern sehe grosse Vorteile im

neuen Steuerverfahren.

Thomas Karrer, Projektleiter Mobilitat beim Luzerner Tiefbauamt, will nun weitere Tests durchfuhren.
«Geplant ist, die neue Steuerung an einem verkehrstechnisch hochkomplexen Knoten zu testen, um noch

mehr Erfahrungen zu sammeln», sagt er auf Anfrage von Mobimag.

Der Luzerner Test hat Nachahmer gefunden - beispielsweise den Kanton Ziirich. Er testet derzeit in
Unterwetzikon an verschiedenen Anlagen eine neuartige Logik zur Lichtsignalsteuerung, die ebenfalls
nicht mehr Uber vorbestimmte Umlaufsphasen verfligt. Endgultige Ergebnisse des Testbetriebs sollen im
nachsten Fruhling vorliegen, schreibt der Zurcher Regierungsrat. Erste Messungen seien aber positiv
verlaufen. «Die Steuerung der einzelnen Anlagen ist dabei vollkommen verkehrs- und

anforderungsabhangig», so der Kanton.

Auch die Stadt Bern beschaftigt sich mit der Thematik. «Die Frage nach dem besten Steuerungsverfahren
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ist wohl bei allen Bauherren und Betreibern von Lichtsignalanlagen ob auf Gemeinde- oder
Kantonsstrassen sehr aktuell und stosst auch bei uns auf grosses Interesse», sagt Christian Beiner,
Bereichsleiter Verkehrsmanagement beim stadtischen Tiefbauamt. «Mit den stetig wachsenden
Anforderungen in fast allen Verkehrsarten - insbesondere im urbanen lichtgeregelten Knotenbereich -
ist das Bestreben nach noch intelligenteren, effizienteren Steuerungen und Algorithmen gross.»

Die Stadt Bern setze das Steuerungsverfahren «VS Plus» ein. An Ergebnissen aus Feldversuchen sei die
Stadt interessiert. In Sachen Selbststeuerung ist sie aber weniger euphorisch: «Dazu wurden immer
wieder Feldversuche umgesetzt. Grosse Durchbriiche und als Folge die systematische Einflihrung dieses
neuartigen Steuerungsverfahrens sind uns bisher aber nicht bekannt», sagt Beiner.

Ahnlich tént es beim Kanton Basel-Stadt. «<Es gibt mit Blick auf die Steuerung von Lichtsignalanlagen
immer wieder neue Technologien, die wir mit Spannung verfolgen. Die Technologie ist aber nur das eine,
die Wirkung die man mit Hilfe unterschiedlicher Technologien erzielen kann das andere», sagt Nicole Ryf
vom Bau- und Verkehrsdepartement. «Die Lichtsignalanlagen in Basel funktionieren bereits seit
Langerem verkehrs- und anforderungsabhangig. Entsprechend sind zwar noch Umlaufzeiten hinterlegt,
diese kommen aber kaum noch zum Tragen, da das Verkehrsaufkommen sowie definierte Anforderungen
die Umlaufzeiten quasi Uibersteuern.» Dazu gehort beispielsweise die Bevorzugung des OV.

In einem Test hat Basel-Stadt an der Flughafenstrasse neue Mdglichkeiten der intelligenten
Fussgangersteuerung analysiert. Dazu wurde die Lichtsignalanlage mit Mess-Sensorik und kinstlicher
Intelligenz ausgestattet. «Klnftig soll es moglich sein, die Dauer der Grinphase an die Menge der
Menschen anzupassen, die die Strasse queren mochten. Zudem kdonnen Personen, die auf eine Kreuzung
zugehen - genau gleich wie Autos und Velos - frihzeitig registriert werden», heisst es im Testbeschrieb.
«Die Ampelanlage erkennt also, dass demnachst eine Person Uber die Strasse gehen mochte und schaltet
bei ndchster Gelegenheit auf Grin. Falls sich in jenem Moment keine Fahrzeuge bei der Kreuzung
befinden, erhalt diese Person automatisch sofort Griin ohne den Ampel-Knopf driicken zu muissen.»

Die Wartezeit fur Fussganger konnte gemass dem Kanton Basel-Stadt mit dem Test um mehr als 60
Prozent reduziert werden. Ausserdem setzt der Kanton Basel-Stadt neuerdings auf moderne
Kameratechnik, welche Velofahrende unabhangig von anderen Verkehrsteilnehmenden erfassen soll.

Irgendjemand wird auch in Zukunft warten missen, wenn ein anderer die Strasse benutzen will. Aber die
Zeit, die vor Ampeln verloren geht, konnte dank der Technologie fur alle sinken.
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