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Bezirke Hinwil und Pfaffikon

Wetziker Busse fahren punktlicher —
ohne Autoverkehr zu behindern

Wetzikon Die Stadt hat ein Verkehrsproblem. Die Gegenmassnahmen konnten nun aber fiir den ganzen Kanton wegweisend sein.

Malte Aeberli

‘Wer in den Stosszeiten von Hin-
wil auf der Hauptverkehrsachse
in Richtung Aatal will, kennt den
Stau. Die Autos reihen sich dann
jeweils fast bis ins Hinwiler In-
dustriequartier. Dasselbe Bild
zeigt sich auf der anderen Seite
von Wetzikon auf der Ziircher-
strasse zwischen Kulturfabrik
und der Kldranlage Flos.

Erfolgreicher Testbetrieb

Dieser Stau ist durchaus gewollt.
Denn der Wetziker Stadtrat hat
mit dem Kanton Ziirich in der so-
genannten Variante 0+ Gegen-
massnahmen gegen die Blech-
lawine ausgearbeitet. Das Ziel:
den Verkehr aus dem Zentrum
fernzuhalten (wir berichteten).

Der Kanton hat nun in den
letzten zwei Jahren jeweils zwi-
schen Sommer- und Herbstferien
wihrend zweier Monate eine
neue Software an den sieben Am-
pelanlagen zwischen Eisstadion
und Kulturfabrik getestet. Diese
Ampeln steuerten die Griin- und
Rotphasen aufgrund der aktuel-
len Verkehrslage (siehe Box).

Im Testbetrieb wurde unter-
sucht, ob diese Form der Steue-
rung die Piinktlichkeit der Busse
verbessert, die Wartezeiten der
Fussgingerinnen und Fussgin-
gerverkiirzt und die Reisezeit der
Auto- und Velofahrenden redu-
ziert. Nun ist der Testbetrieb
abgeschlossen, und der Kanton
Zirich zieht ein positives Fazit.

Verkehrsfluss vorhersagen

«Ein erster Blick auf die Daten
zeigt deutlich, die Busse fahren

punktlicher», sagt Bruno Som-
merhalder, Sektionsleiter Be-
triebs- und Sicherheitsausriis-
tungen beim Kanton Ziirich, der
das Projekt leitet. «Aber, und das
ist entscheidend: nicht auf Kos-
ten der Autofahrer.»

Das neue Ampelsystem anti-
zipiere optimale Zeitfenster, um
den Bus zwischen die Griinpha-
sen der Autos und Fussginger zu
schleusen, erklart Sommerhal-
der. Das System analysiere aus-
serdem den Stauraum vor den
Ampeln, um die Durchfahrt der
Busse zu ermoglichen und den
Verkehrsfluss zu optimieren.

Ziel sei es, nur so viele Fahr-
zeuge ins Verkehrssystem zu las-
sen, um moglichst lange Rollpha-
sen und gleichzeitig moglichst
wenige sogenannte Storhalte zu
verursachen. «Der Verkehr soll
moglichst gut fliessen, auch bei
Uberlastung.» Der Kanton will
nun die Daten analysieren und
Ende Mirz 2022 entscheiden, wie
weiter verfahren wird.

Stadtrat redet von «ZuKunft»

Die Technologie konnte den Weg
in die Zukunft weisen, so schrieb
der Kanton in der Medienmittei-
lung zum Pilotprojekt: «Dieser
neuartige Ansatz kann eine mog-
liche Alternative bei der kiinfti-
gen Wahl des Steuerungsverfah-
rens sein.» Bei der Stadt Wetzi-
kon ist man zufrieden mit den
Ergebnissen. «Solche Systeme
sind die Zukunft», sagt Tiefbau-
vorstand Pascal Bassu (SP). Diese
Technologie konne eine der
Massnahmen sein, die der Stadt
Wetzikon bei der Bewirtschaf-
tung des Verkehrs helfen konne.

Insbesondere die Busse der VZO profitierten von den intelligenten Anlagen. Foto: Seraina Boner

Und so wiinscht sich Bassu denn
auch, dass das System moglichst
bald definitiv im Wetziker Ver-
kehr eingesetzt werden kann.

Was bringt die Technologie?

Die VZO gehen als grosse Gewin-
ner aus dem Testbetrieb hervor.

So sagt Joe Schmid, Leiter Ange-
bot und Markt bei den Verkehrs-
betrieben Ziirichsee und Ober-
land (VZO): «Der Gesamtverkehr
lauft fliissiger, davon profitieren
auch unsere Busse.»

Allerdings schrénkt er ein: Die
intelligenten Ampeln seien im-

merhin ein Mosaikstein im Ge-
samtsystem, um piinktlicher zu
sein. Ein «Game-Changer» sei
das noch nicht. Man miisse das
Verkehrsnetz als Ganzes betrach-
ten.

«Unsere Achillesferse in Wet-
zikon ist die Strecke zwischen

So funktionieren die intelligenten Ampeln

Die Selbststeuerung erfasst, aus
welchen Richtungen sich wie viele
Fahrzeuge der Kreuzung nahern
und wo jemand zu Fuss die
Strasse Uberqueren mochte.
Gleichzeitig erfasst sie, ob im
nachfolgenden Abschnitt vor der
nachsten Kreuzung noch Stau-
raum vorhanden ist.

Ein Optimierungsverfahren
berechnet daraus sekundlich neu,
mit welchen Rotzeiten die wenigs-
ten Fahrzeuge und Verkehrsteil-
nehmenden anhalten und warten
missen. Die optimale Lésung wird
in Echtzeit berechnet und umge-
setzt. Bisher setzt der Kanton
Zirich zwei Arten der Ampel-

steuerung ein: eine mit festen
Umlaufzeiten fiir einen koordinier-
ten Betrieb (griine Welle) und eine
ohne feste Umlaufzeiten fir lokale
Ampeln. Beide kdnnen sich an
aktuelle Verkehrsverhéltnisse
anpassen und werden in das fir
die Verkehrslage jeweils optimale
Programm eingestellt. (zo)

dem Ochsenkreisel und dem
Bahnhof Wetzikon.» Das Nadel-
ohr befindet sich offensichtlich
im Zentrum Oberwetzikon, ganz
besonders in den Hauptver-
kehrszeiten zwischen 16.30 und
18 Uhr.

Bei Verkehrsiiberlastung an
neuralgischen Stellen helfen
dann tatsdchlich nur Busspuren
oder Bevorzugungsanlagen.
«Fliegen konnen wir mit unse-
ren Bussen leider noch immer
nicht», sagt Schmid lakonisch.

Diese Einschitzung teilt auch
der Wetziker Tiefbauvorstand
Pascal Bassu: «Am Ende sind es
verschiedene Massnahmen, die
auf ein Ziel hinfiihren, den Ver-
kehr aus dem Zentrum zu ver-
lagern.»

Mit Anpassungen zum Erfolg

Der kantonale Projektleiter
Bruno Sommerhalder sagt: «Die
meisten Autofahrer werden den
Unterschied zwischen den Am-
pelsystemen gar nicht gross be-
merkt haben.» Das sei allerdings
ein gutes Zeichen: «Die Busse
kommen schneller ans Ziel, ohne
dass Autofahrer und Fussgianger
zuriickgebunden werden. Das ist
ein Erfolg.»

Und was auch zur Wahrheit
gehort: «Diese Technologie und
diese Vorgehensweise haben
grosses Potenzial, wenn man sie
an die Gegebenheiten anpasst
und optimiert.» Das habe man
zwischen dem ersten und dem
zweiten Testjahr gesehen: «Die
Ergebnisse waren im zweiten
Testjahr an beiden eingesetzten
Logiken signifikant besser als im
ersten. So kann es weitergehen.»




