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Wer zuerst kommt, fahrt zuerst

Die griine Welle ist dem Verkehrsaufkommen nicht mehr gewachsen / Neue Konzepte im Gesprach

Deutschlands Stddte schmiicken sich
mit griinen Wellen, die innerhalb eines
StraBenzuges freie Fahrt gewdhren sollen.
Doch in der Realitit schleicht man oft von
einer Ampel zur nichsten. Die gepriese-
nen Lichtzeichenanlagen stoffen langst an
ihre Grenzen. Denn Straflen sind nur so
leistungsfahig wie ihre kritischen Punkte:
eine Einmiindung mit reichlich Verkehr,
Radfahrer- und Fuf3gingerampeln oder
Busse und Bahnen, die Vorrecht an-
fordern. Je nach Verkehrsaufkommen,
Hochstgeschwindigkeit und Kreuzungsab-
stainden miissen deshalb heutzutage veral-
tete Rechnersysteme in neue, libergeordne-
te Strategierechner integriert werden - in-
klusive einer neuen komplexen Software.

Stefan Lammer, Verkehrswissenschaft-
ler an der TU Dresden und Experte auf

dem Gebiet Verkehrssteuerung, bezwei-
felt den Nutzen solcher aufwendiger
Steuerungen: ,.Die griinen Wellen sind
veraltet und unflexibel, denn sie richten
sich nicht nach dem tatsichlichen Ver-
kehr, sondern nach statistischen Mittel-
werten.“ So berechnet ein leistungsfihi-
ges Netzsteuerungsverfahren alle fiinf Mi-
nuten die aktuelle Verkehrslage an einer
Kreuzung und optimiert alle 15 Minuten
die Signalprogramme einer griinen Welle.
,Warum aber eine Griinphase abbrechen,
wenn noch mehr Autos vor der Ampel
warten, als die Software vor fiinf Minuten
berechnet hat?“, beklagt Stefan Lammer.
Die gemessenen Daten sollten direkt an
der Kreuzung verrechnet werden. Die zu-
erst ankommende Kolonne erhilt Vor-
fahrt. :
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Lammers Konzept der ,,dezentralen
Onlinesteuerung” siecht mehr Haltegebo-
te vor als bei griiner Welle, aber dafiir
weniger Wartezeiten fiir alle. ,,Ein Mit-
telklasseauto konsumiert bei jedem Am-
pelstopp etwa 0,02 Liter Benzin fiir An-
fahren und Beschleunigen, beim Warten
vor der Ampel liegt der Mehrverbrauch
bei einem Liter je Stunde.“ Limmers
Steuerungskonzept soll die Wartezeiten
vor Ampeln um bis zu 39 Prozent redu-
zieren — bei einer Kraftstoffersparnis
von fast 20 Prozent.

Derzeit fordert auch die aktuelle Kli-
madiskussion neue Ideen von Verkehrs-
planern wie die ,,Auslagerung“ von
Schadstoffen an den Stadtrand. ,Die
COz2- und die Feinstaubdiskussion ver-
langen kiinftig eine umweltorientierte
Signalsteuerung im Rahmen des Ge-
samtverkehrsmanagements“, prophezeit
Alfred Brdlik, Leiter des Arbeitskreises
Verkehrssteuerungen bei der For-
schungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV) und als Ver-
kehrsplaner fiir mehr als 500 Verkehrs-
signalanlagen in Mannheim zustdndig.
Denn in Vorstiddten kénnten Wartezei-
ten von Autofahrern eher in Kauf ge-
nommen werden als im Zentrum.

Fahrzeugstaus in engen Straenschluch-
ten, eventuell noch vor Kindergérten oder
Krankenhiusern, fiihren zu hohen Schad-
stoffbelastungen fiir die Anwohner — zu-

‘mal sich dort aufgewirbelter Feinstaub in

die Luft mischt. In den Stadtrandgebieten |
weht ein anderer Wind, der die Schadstof-
fe schneller wegblast. ,,Pfortneranlagen in
Auflenbezirken miissen deshalb die Zu-
fahrt in die City regulieren, damit dort die
Fahrzeugkolonnen ungehindert durchfah-
ren konnen*, fordert Alfred Brdlik. Dem-
néchst soll dazu eine Arbeitsgruppe ,,Um-
weltorientierte Verkehrssteuerung® bei
der FGSV eingerichtet werden.

So trifft der Autofahrer wieder auf die
rote Welle“. Diese Absicht hatte schon
Johannes Adolph, Direktor der Berliner
Stadtischen Elektrizititswerke, der am
14. Juni 1925 die griine Welle patentieren
lie3. Laut Patentschrift sollte sie ,,den Wa-
genverkehr in den sich kreuzenden Rich-
tungen abwechselnd mit einer roten Am-
pel zum Stillstand bringen“. Das scheint
heute noch der Zweck mancher Signalan-
lagen zu sein. EGON MORAWIETZ




